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Horing - spknad om fornyelse av konsesjon for a drive og inneha
Skjeggedal helikopterplass, Ringedalen

1. Innledning

Statkraft Energi AS (org. nr. 987 059 729 — heretter Statkraft) sekte i brev datert 19.8.2022 om
fornyelse av konsesjon for a drive og inneha Skjeggedal helikopterplass, Ringedalen.

Saksbehandlingen hos Luftfartstilsynet har tatt noe tid, men na legges seknaden ut for haring.
Ettersom sgknaden kom inn til Luftfartstilsynet innen seks maneder for konsesjonen utlgper, blir
innevaerende konsesjon automatisk forlenget til saksbehandlingen er avsluttet, jf. forskrift 11.
januar 2007 nr. 40 om konsesjon for landingsplasser(konsesjonsforskriften).

2. Neermere om sakens bakgrunn og seknaden

Statkraft fikk ved Luftfartstilsynets vedtak 24.mai 2013 fornyet konsesjon til a drive og inneha
Skjeggedal helikopterplass, Ringedalen. Konsesjonen ble gitt med 10 ars varighet, frem til 24.
mai 2023. Ved vedtak datert 19. mai 2015 besluttet Luftfartstilsynet utvidelse av antall
flybevegelser for en begrenset periode, samt overfaring av konsesjonen fra Statkraft SF til
Statkraft Energi AS.

Landingsplassen ligger ved Ringedalsvatnet i Ullensvang kommune. Plassen brukes i
forbindelse med Statkrafts aktiviteter i omradet, som for eksempel personelltransport for drift og
vedlikehold, og materialtransport av anleggsutstyr og byggevarer.

Statkraft har opplyst at antall arlige og ukentlige flybevegelser varierer med behovet for
vedlikehold pa Statkrafts installasjoner. | 2021 ble det gjennomfart 238 flybevegelser, og for
2022 forventer de omtrent 120 flybevegelser ved arets slutt. De sgker nd om at konsesjonen
fornyes pa samme vilkar som i gjeldende konsesjon, herunder blant annet et trafikkomfang pa
500 flybevegelser per ar, og opp til 50 flybevegelser per uke.
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3. Konsesjonsregelverket

Alle som vil anlegge, drive eller inneha en landingsplass skal som hovedregel inneha
konsesjon, jf. lov 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart (luftfartsloven) § 7-5 farste ledd. Ifalge
luftfartsloven § 7-6 skal konsesjon bare gis nar det er forenlig med allmenne hensyn og
uttalelser fra vedkommende kommunale og andre myndigheter skal innhentes far konsesjon
eventuelt innvilges.

Vilkaret «forenlig med allmenne hensyn» er naermere presisert i konsesjonsforskriften § 1
bokstav b, som lyder:

«Formalet med forskriften er:

b) A sikre en samfunnstjenlig luftfart og en hensiktsmessig disponering
av arealer, og at vurderingen av konsesjonssgknader skjer ut fra
hensynet til milja, helse, flysikkerhet, naeringsinteresser, reguleringsplan,
kulturlandskap, samt hensynet til regional utvikling og bosetting.»

Det folger videre av luftfartsloven § 7-7 at konsesjon gis for en bestemt tid, og pa slike vilkar
som finnes pakrevd. Konsesjon for landingsplasser til privat bruk gis i medhold av
konsesjonsforskriften § 15 som hovedregel for en periode pa 10 ar.

| konsesjonsforskriften § 14 stilles det krav til hvilke opplysninger som skal danne det faktiske
grunnlaget for saken.

4. Horingen

4.1. Innledning
Luftfartstilsynet ber hgringsinstansene om en bredt anlagt vurdering av
helikopterlandingsplassens drift opp mot allmenne hensyn, med seerlig vekt pa de hensyn som
er tatt inn i konsesjonsforskriften § 1 bokstav b.

Ved siden av de forhold hgringsinstansene eventuelt selv gnsker & ta opp, ber vi om at det i
uttalelsene tas stilling til de forhold som fremheves i pkt. 4.2 flg.

Samtlige hgringsdokumenter er ogsa tilgjengelige pa www.luftfartstilsynet.no, under fanen
«Hgringer».

4.2. Forholdet til kommunal arealplan
Det fglger av luftfartsloven § 7-6 tredje og fijerde ledd at konsesjon som hovedregel ikke kan gis
i strid med vedtatte arealplaner etter plan- og bygningsloven. Konsesjon kan likevel gis i strid
med arealplan dersom vedkommende plan- og bygningsmyndighet samtykker til
ferdigbehandling av konsesjonssgknaden.

| sgknaden har Statkraft lagt ved en e-post fra Verksemdsleiar for Samfunnsutvikling og plan i

Ullensvang kommune, som skriver at helikopterplassen ikke er regulert eller avsatt til formalet i
kommunen sin reguleringsplan eller arealdel. Vedkommende viser til at dersom det tidligere er
gitt dispensasjon, og denne ikke var midlertidig eller avgrenset, gjelder den fortsatt.

Luftfartstilsynet har ikke fatt flere opplysninger angaende dispensasjonen fra kommunens
arealplan. For oss fremstar det som at fornyelse av konsesjonen ikke vil veere i strid med



Luftfartstilsynet 3av4

Vér dato Vér referanse

22.12.2022 22/20019-3

kommunens arealplaner. Vi ber imidlertid om at Ullensvang kommune uttaler seg spesielt om
dette punktet.

4.3.Angdende naturmangfoldloven og landingsplassens miljopavirkning
Luftfartstilsynet har innledningsvis i saksbehandlingen sett hen til lov 19. juni 2009 nr. 100 om
forvaltning av naturens mangfold (naturmangfoldloven) §§ 8 til 12, jf. § 7.

Siden sgknaden gjelder fortsettelsen av en etablert virksomhet pa samme vilkar som i dag, er
det vanskelig for Luftfartstilsynet & se at en fornyelse av konsesjonen vil komme i konflikt med
prinsippene i naturmangfoldioven, eller at det er grunnlag for naermere undersgkelser etter
loven.

| denne forbindelse viser Luftfartstilsynet til miljgutredingen utarbeidet av Statkraft, hvor det
fremkommer at det er lite sannsynlig at landingsplassen har negativ pavirkning pa miljget rundt.

Luftfartstilsynet antar imidlertid at hgringsinstansene kan ha stegrre kunnskap om
naturmangfoldet i omradet, og landingsplassens mulige innvirkninger pa dette. Om det er slike
forhold som man mener ngdvendiggj@r en neermere vurdering, bes det om en seerlig
kommentar om dette ved siden av oversendelse av det konkrete kildegrunnlaget kommentaren

bygger pa.

Vi viser ogsa til stayberegningen utfart av SINTEF, datert 15 februar 2013. Her fremkommer det
at ingen bygninger ligger innenfor rad eller gul stgysone. Selv om stayen kan vaere merkbar
eller belastende ogsa utenfor disse stgysonene, sa tilsier det at stayen fra landingsplassen nok
ikke oppleves som sveert tyngende for omgivelsene.

4.4.Konsesjonsvilkar
Det vedlagte utkastet til konsesjonsvilkar bygger pa Luftfartstilsynets alminnelige praksis og mal
for vilkar, og opplysninger i sgknaden.

| trdd med sgknaden og inneveerende konsesjon er trafikkomfanget for konsesjonen satt til
maksimalt 50 flybevegelser per uke, begrenset til 500 per ar. Luftfartstilsynet bemerker at en
flybevegelse er enten en avgang eller en landing med luftfartgy. De angitte flybevegelsene vil
omfatte all aktivitet pa lufthavnen.

Etter Luftfartstilsynets gjeldende praksis, er rammen for trafikkomfanget absolutt og det vil ikke
veere anledning til & overstige det fastsatte antallet flybevegelser per uke eller per ar, uten a
sgke om endring av konsesjonen farst.

5. Horingsfrist

Vi ber om at eventuelle uttalelser til ssknaden og konsesjonsvilkarene sendes til Luftfartstilsynet
innen 1. april 2022.

Kommunen ma i forbindelse med hgringen selv vurdere om sgknaden skal legges ut pa lokal
kommunal hegring fer eventuell uttalelse gis.
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