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1.1

1.2

INNLEDNING

Formal

Grgnneviksgren helikopterlandingsplass er etablert for helikoptre med stgrste D-verdi 16,7
meter. I henhold til BSL E 4-4 § 8 skal helikopterplasser for helikopter med D-verdi mellom 15
0og 24 meter klassifiseres i brann- og redningskategori H2. Helikopterlandingsplassen er utstyrt i
henhold til brann- og redningskategori H1.

Helikopterlandingsplassen er ikke bemannet ved avgang og landing og det er ikke etablert
automatisk eller halvautomatisk brannslokningsanlegg.

Luftfartstilsynet har ved tilsyn 01.03.2023 anbefalt Helse Bergen (flyplasseier) & gjennomfgre
en risikoanalyse for brann- og redningsberedskapen. Risikoanalysen gir svar p& om avbgtende
tiltak er ngdvendig for & ivareta tilstrekkelig beredskap. Det er ogsd medtatt andre generelle
forhold av betydning for flysikkerheten i risikoanalysen.

Det er sannsynlig at helikopterlandingsplassen blir flyttet til ny lokasjon innen 3-5 &r, og dette
er medtatt i vurdering av risikobilde.

Fareidentifikasjonsmgte
Det ble avholdt fareidendtifikasjonsmgte den 15. mars 2023 med fglgende deltagere:

Navn Organisasjon Funksjon/tittel

Anne Kathrine Bge Rambgl| Branningenigr/Seksjonsleder,
konsulent Helse Bergen

Age Gunnari Norsk Luftambulanse Baseleder

Runar Krékenes Helse Bergen Enhetsleder Teknisk Avdeling,
Drift/teknisk divisjon

Lars Frode Jgrgensen Helse Bergen Seksjonsleder Elektro, Teknisk
Avdeling

Fredrik Sandven Helse Bergen Prosjektleder, Teknisk Avdeling

Jan Hopland Helse Bergen Konsulent Teknisk Avdeling
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2.1

2.2

2.3

2.4

METODE

Innledning
Risikoanalysen er utformet med utgangspunkt i NS 5814 Krav til risikovurderinger. Analysens
omfang er tilpasset helikopterlandingsplassens innhold og kompleksitet.

Risikoanalysen baseres pa offentlig tilgjengelig materiale (databaser) og grunnlagsinformasjon.
Det videre innholdet i dokumentet utgjer hoveddelen av risikoanalysen og bestar av fglgende
deler:

1) Identifisere mulige ugnskede hendelser

2) Vurdere risiko

3) Identifisere tiltak for 8 redusere risiko

Trinn 1: Beskrive omradet
Beskrivelse av omradet er fgrste trinn i risikoanalysen. Det innhentes informasjon om
egenskaper og forhold som kjennetegner omradet.

Beskrivelsen gir grunnlag for & identifisere mulige ugnskede hendelser.

Trinn 2: Identifisering av ugnskede hendelser
Trinn to i risikoanalysen er & identifisere mulige ugnskede hendelser.

De mulige ugnskede hendelsene skal beskrives s8 konkret som mulig, herunder omfanget av
hendelsene og hvor de inntreffer.

De identifiserte risikoene angis uten risikoreduserende tiltak. Hvis en hendelse i sjekklisten er
identifisert som en aktuell fare/ugnsket hendelse vil den bli neermere analysert. Hendelser som
ikke ansees som aktuelle utredes ikke videre.

Trinn 3: Risikovurdering av ugnskede hendelser

Trinn tre i risikoanalysen er & vurdere risiko av de ugnskede hendelsene. De ugnskede
hendelsene vurderes med hensyn til rsaker, eksisterende barrierer, sannsynlighet,
konsekvenser og usikkerhet.
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Sannsynlighetsvurdering

Sannsynlighet brukes som mal for hvor trolig det er at en bestemt hendelse vil inntreffe i det
aktuelle omradet, innenfor et tidsrom. Vurderingen er pa bakgrunn av beskrivelsen av omradet,
kjente forekomster av tilsvarende hendelser, eksisterende barrierer eller forventede hendelser
fremtiden. Vurderingen gis en forklaring.

Kategori | Tidsintervall

Hay Oftere enn 1 gang i Igpet av 10 ar

Middels 1 gangi Igpet av 10-50 ar

Lav Sjeldnere enn 1 gang i Igpet av 50 ar

Vurdering av konsekvens

Konsekvens er den virkningen en ugnsket hendelse kan f& for planomrddet og
utbyggingsformalet. Konsekvenstypene som brukes tar utgangspunkt i viktige
samfunnsikkerhetsverdier;

Liv og helse vurderes ut fra antall omkomne, skadde eller andre som er pafgrt helsemessige
belastninger pd grunn av den ugnskede hendelsen.

Materielle verdier vurderes ut fra direkte kostnader som fglge av den ugnskede hendelsen i
form av gkonomiske tap knyttet til skade pa eiendom.

Siden det er store forskjeller mellom planomrader og utbyggingsformal er det ikke satt
grenseverdier for de ulike konsekvenskategoriene. Konsekvenskategoriene m3 tilpasses
kommunen og planomradet. Eksempel pa konsekvenskategorier er gitt nedenfor.

Konsekvenskategori Beskrivelse

Store Liv og helse: Dgdelig skade, en til flere personer
Materielle verdier: Pkonomiske tap >10 mill. kroner

Middels Liv og helse: Alvorlig personskade
Materielle verdier: @konomiske tap 1-10 mill. kroner

Sma Liv og helse: Mindre eller ingen personskader
Materielle verdier: @konomiske tap <1 mill. kroner
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2.5

2.6

Fremstilling av risikobilde

Risikovurderingene for alle de ugnskede hendelsene kan oppsummeres i matriseform. Det bgr
benyttes én matrise for hver konsekvenstype fordi de ulike konsekvenstypene ikke kan
sammenlignes.

De ugnskede hendelsene plasseres i matrisen ut fra vurderingen av sannsynlighet og
konsekvens. Hendelsene som ligger gverst til hgyre i matrisen, er hendelser som er vurdert 3
ha hgy sannsynlighet og store konsekvenser. Hendelser som ligger nede til venstre i matrisen,
er hendelser som er vurdert & ha lav sannsynlighet og sma konsekvenser.

KONSEKVENS
Sma Middels Store

-

T

G] Hoy

—

2

& Middels

2

2

f,r; Lav

Trinn 4: Risikoreduserende tiltak
Trinn fire i risikoanalysen er 3 identifisere tiltak for & redusere risiko. Dette gjgres pd bakgrunn
av risikovurderingen.

Aktuelle tiltak kan veere nye tiltak eller forbedringer av eksisterende barrierer.
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3.1

RISIKOVURDERING

Identifisering av ugnskede hendelser
For 8 identifisere ugnskede hendelser er det benyttes en sjekkliste. Tabellen nedenfor angir de
ugnskede hendelsene/risikoer ved Grgnneviksgren helikopterplass.

Forhold Svar
Brannfare? Ja
Eksplosjonsfare? Nei, ikke

vurdert videre

2 Flere helikoptre kan lande? Ja
3 Er innflyvningstrase lett a falge for pilot? Ja
4 Er belysning og merking tilstrekkelig? Nei
5 Er vedlikehold av teknisk utstyr mangelfullt? Ja
6 Er det tilstrekkelig utstyr for & kunne slokke en brann? Nei
7 Fare for havari pa store helikoptre? Ja
8 Er brannvesenet neerliggende? Ja
9 Er det fare for fallende gjenstander eller annet nedfall? Ja
10 Er det fare for bortfall av strgm? Ja
11 Er det fare for fugl eller objekt i rotor? Ja
12 Er det utfordringer med hensyn til at det ikke er skjerming mot Ja
sj@?
13 Er det fare for olje eller fuelsgl? Ja
14 Er det fare for publikumsskader ved helikopterhavari pa grunn av Ja
aktivitet i naeromradet?
15 Er det tilstrekkelig brgyting og ivaretar brgytepersonell Nei

tilstrekkelig sikkerhet med hensyn til plassering av utstyr?
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3.2 Vurdering av aktuelle ugnskede hendelser og risikoforhold
3.2.1 BRANNFARE

Beskrivelse av Brann i utstyr, helikopter eller traktor.
ugnsket hendelse:

Arsak(er): Brann ved landing eller oppstart av helikopter. Brann i traktor i
naerhet av landingsplass. Brann i utstyr i hangar eller i
boligforlegning.

Vurdering av Sannsynlighet settes til lav, da vi erfaringsmessig vet at
sannsynlighet: sannsynlighet for ulykkestilfellet i en gitt bygning eller innretning

er lavere enn en hendelse hvert 50 ar.

Vurdering av Konsekvens er satt til store pa bakgrunn av at det er svaert store
konsekvenser: verdier samt at det ved hendelsestilfelle brann vil vaere fare for at
liv kan ga tapt.

Usikkerhet: Middels.
Selv om sannsynlighet er satt til lav, vil det vaere mulighet for at
en brann kan oppsta. Det er derfor viktig & fatte tiltak som kan
enten forhindre eller begrense en eventuell brann.

Risikoanalyse

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikonivd
nr. hendelse

Liv og helse Store
0 Brann Lav

Materielle verdier Store
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3.2.2 FLERE HELIKOPTRE SOM LANDER

Beskrivelse av Helikoptre som lander oppa hverandre eller krasjer.
ugnsket hendelse:

Arsak(er): Darlig sikt, uerfaren pilot.

Vurdering av Sannsynlighet settes til lav, da helikopterlandingsplassen er stor

sannsynlighet: og oversiktlig.
Vurdering av Konsekvens er satt til store pd bakgrunn av at det er svaert store
konsekvenser: verdier samt at ved hendelsestilfelle helikopterkrasj vil det vaere

fare for at liv kan ga tapt.

Usikkerhet: Liten.
Det vil veere liten usikkerhet knyttet til dette, da det er erfarne
piloter som flyr medisinsk samt at det er sveert oversiktlig
landingsplass uavhengig av vaerforhold. Det ma vaere sveert tett
take helt nede ved havniva for at sikten ikke skal vaere
tilstrekkelig. AMK har ogsa kontakt med helikoptrene og vil
opplyse dersom det er flere helikoptre som lander ved samme
landingsplass.

Risikoanalyse

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikoniva
nr. hendelse
] Liv og helse Store
2 Krasj Lav
Materielle verdier Store
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3.2.3 INNFLYGNINGSTRASE

Beskrivelse av
ugnsket hendelse:

Arsak(er):

Vurdering av
sannsynlighet:

Vurdering av
konsekvenser:

Usikkerhet:

Risikoanalyse

Kursendring i forhold til innflyvningstrase. Fglgehendelser som
krasjlanding.

Vindkast, storm eller verre vindforhold.

Sannsynlighet settes til lav, da helikopterpiloter vil vurdere om

vaerforhold tillater landing.

Konsekvens er satt til stor pd bakgrunn av at det er sveert store
verdier samt at det ved hendelsestilfelle helikopterkrasj vil vaere
fare for at liv kan ga tapt.

Liten.
Det vil veere liten usikkerhet knyttet til dette, da det er erfarne

piloter som flyr medisinsk som kontinuerlig vil vurdere veaerforhold.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens
nr. hendelse

Kursendring Liv og helse Store

som Materielle verdier Store
3 Lav

medfgrer

krasj
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3.2.4 BELYSNING OG MERKING

Beskrivelse av Mangelfull merking som medfgrer ugunstig landing og eller
ugnsket hendelse: innflygning.
Arsak(er): Merking og belysning som ikke har tilstrekkelig synlighet.

Vurdering av Sannsynlighet settes til hgy, da merking vil bli slitt og belysning

sannsynlighet: kan svikte.

Vurdering av Konsekvens settes til sm&, pd bakgrunn av at helikopterpilotene i

konsekvenser: de fleste tilfeller er kjent med landingsplassen, den er stor og de
vil sannsynligvis kunne klare & lande helikopteret eller avbryte
innflygning.

Usikkerhet: Middels.

Det vil vaere mulighet for at helikoptre med piloter som ikke er
kjent med landingsplassen. Men i hovedsak er det NLA som
benytter landingsplass og er godt kjent med den. Piloter som ikke
er kjent med landingsplass vil vaere i kontakt med AMK og vil
kunne be om veiledning ved behov. Dersom det ikke er
tilstrekkelig belysning eller merking i samsvar med regelverket, vil
helikopterplassen bli stengt.

Risikoanalyse

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikoniva
nr. hendelse

Ugunstig Liv og helse Sma
4 landing/innfi Hoy Materielle verdier Sma

ygning
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3.2.5 VEDLIKEHOLD

Beskrivelse av
ugnsket hendelse:

Arsak(er):

Vurdering av
sannsynlighet:

Vurdering av
konsekvenser:

Usikkerhet:

Risikoanalyse

Mangelfullt vedlikehold av helikopterplassen som medfgrer at
brann- og redningsutstyr ikke fungerer ved behov.

Inspeksjon- og kontrollrutiner fungerer ikke som forutsatt.

Sannsynlighet settes til hgy.

Konsekvens store pa bakgrunn av at eksempelvis slokkeutstyr og
annet utstyr ved ngdsituasjoner er avgjgrende for fgrsteinnsats
ved en gitt hendelse. Det er avgjgrende at brann- og
redningsutstyr fungerer ved behov.

Middels.
Rutiner for inspeksjon og kontroll vil vaere personavhengig, noe
som kan gi variasjoner i kvalitet og oppfglging.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikonivd
nr. hendelse

Mangelfullt Liv og helse Store _
5 . Hay . .

vedlikehold Materielle verdier Store _
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3.2.6 UTSTYR

Beskrivelse av
ugnsket hendelse:

Arsak(er):

Vurdering av
sannsynlighet:

Vurdering av
konsekvenser:

Usikkerhet:

Risikoanalyse

Manglende slokkeutstyr eller annet utstyr som er ngdvendig i
havarisituasjon.

Manglende risikovurdering med hensyn til havarisituasjon, som
medfgrer at vi ikke vet hvilket utstyr som er ngdvendig.

Sannsynlighet settes til hgy.

Konsekvens settes til store pa bakgrunn av at eksempelvis
slokkeutstyr og annet utstyr ved ngdsituasjoner er avgjgrende for
fgrsteinnsats ved en gitt hendelse.

Middels.
Denne risikoanalysen skal fglges opp internt samt av
Luftfartstilsynet, noe som gir mindre grad av usikkerhet.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikonivd
nr. hendelse

Manglende Liv og helse Store _
6 Hoy . )

utstyr Materielle verdier Store _
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3.2.7 BRANN STORT HELIKOPTER

Beskrivelse av

ugnsket hendelse:

Arsak(er):

Vurdering av
sannsynlighet:

Vurdering av
konsekvenser:

Usikkerhet:

Risikoanalyse

ID Ugnsket
nr. hendelse

7

Brann i stort
helikopter

Brann i stort helikopter p& helikopterlandingsplass.

Feil p& helikopter eller fglgehendelse av krasj.

Sannsynlighet settes til lav.

Konsekvens settes til store for liv og helse og middels for
materielle verdier p& bakgrunn av at store helikoptre er utstyrt

med slokkeanlegg i motor.

Middels.

Det kan oppsta brann utenom motorrom, som kan gi stgrre

konsekvenser enn middels for materielle verdier.

Sannsynlighet

Lav

Konsekvenskategori

Liv og helse

Materielle verdier

Konsekvens

Store
Middels
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3.2.8 BRANNVESEN

Beskrivelse av Brann i helikopter p8 landingsplass og det tar lang tid for
ugnsket hendelse: brannvesenet ankommer plassen.
Arsak(er): Feil pd helikopter eller fglgehendelse av krasj, brann i bygning og

brann i ubemannet helikopter.

Vurdering av Sannsynlighet settes til lav da Bergen brannvesen er lokalisert

sannsynlighet: med kjgretid pa ca 3-5 min (2,5-3 km avstand).
Vurdering av Konsekvens settes til middels.

konsekvenser:

Usikkerhet: Liten.

Bergen Hovedbrannstasjon ma vaere «tom» for ressurser dersom
det skal ta lang tid fgr brannvesenet ankommer.

Risikoanalyse

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikonivd
nr. hendelse

Lang tid for Liv og helse Middels

slokkeinnsat Materielle verdier Middels
8 s fra Lav

brannvesen

p&begynnes
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3.2.9 FALLENDE GIJIENSTANDER

Beskrivelse av Fallende gjenstander.
ugnsket hendelse:

Arsak(er): Fugler som tar med seg gjenstander og slipper de over
helikopterlandingsplass. Sgppel som blir tatt av vind fra
gjenvinningsstasjon.

Vurdering av Sannsynlighet settes til hoy, da det er naerhet til sjg med bldskjell

sannsynlighet: samt gjenvinningsstasjon som tiltrekker seg fugler.
Vurdering av Konsekvens settes til middels.

konsekvenser:

Usikkerhet: Middels.

Det skal utfgres daglig inspeksjon av helikopterlandingsplassen.

Risikoanalyse

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikonivd
nr. hendelse

Fallende Liv og helse Middels _
9 ) Hoy ) ) .

gjenstander Materielle verdier Middels _
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3.2.10 BORTFALL AV STROM

Beskrivelse av
ugnsket hendelse:

Arsak(er):

Vurdering av
sannsynlighet:

Vurdering av
konsekvenser:
Usikkerhet:

Risikoanalyse

Bortfall av strgm.

Strgmbrudd.

Sannsynlighet settes til lav, det er etablert ngdstremsaggregat til

bygget.

Konsekvens settes til middels.

Stor.
Det skal undersgkes at ngdstremsaggregatet leverer/kan levere
strem bade til bygning og lysanlegg for helikopterlandingsplass.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikonivd
nr. hendelse

Liv og helse Middels
10 Strgmbrudd Lav

Materielle verdier Middels
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3.2.11 OBJEKT I ROTOR

Beskrivelse av Objekt eller fugl i rotor
ugnsket hendelse:

Arsak(er): Reir samt gjenvinningsstasjon i naerhet av helikopterplass, slik at

fugler kan fly i rotor eller objekter kan bldse i rotor.

Vurdering av Sannsynlighet settes til middels, det er sjgfugler og andre type

sannsynlighet: fugler som lager reir i omradet.
Vurdering av Konsekvens settes til middels.
konsekvenser:

Usikkerhet: Middels.

Det har vaert mange hendelser spesielt med offshorehelikoptre
med fugler i rotor. Det er i hovedsak ved avgang og landing at
fugler kommer i rotor.

Risikoanalyse

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikoniva
nr. hendelse

Objekt eller Liv og helse Middels
11 . Middels

fugl i rotor Materielle verdier Middels
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3.2.12 MANGLENDE SKJERMING MOT SJ©@

Beskrivelse av Uvedkommende hindrer helikoptre fra avgang eller landing, eller
ugnsket hendelse: uvedkommende gdelegger utstyr.
Arsak(er): Uvedkommende kommer inn p& helikopterplass og hindrer

helikoptre eller skader utstyr pd helikopterplass.

Vurdering av Sannsynlighet settes til middels, helikopterplass er ikke skjermet

sannsynlighet: mot sjg, men uvedkommende m& svgmme eller benytte flytende

objekter for & komme inn via sjgveien.

Vurdering av Konsekvens settes til middels.
konsekvenser:
Usikkerhet: Middels.

Det er blitt fortalt at uvedkommende har klatret over inngjerding
og kommet nzert sjgveien tidligere. AMK har etablert kamera p3
hangar, noe som kan virke forbyggende mot denne type
hendelser.

Risikoanalyse

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikonivd
nr. hendelse

Uvedkomme Liv og helse Middels

nde hindrer Materielle verdier Middels

helikoptre .
12 Middels

eller

gdelegger

utstyr

18/27



Rambgll - Bergen helikopterplass Grgnneviksgren

3.2.13 OLJE ELLER FUELSOL

Beskrivelse av
ugnsket hendelse:

Arsak(er):

Vurdering av
sannsynlighet:

Vurdering av
konsekvenser:

Usikkerhet:

Risikoanalyse

Olje eller fuel sgles pa helikopterplass.

Uhell ved tanking p& helikopter eller fuelanlegg.

Sannsynlighet settes til middels.

Konsekvens settes til liten pa bakgrunn av at fuelanlegget har
oppsamlingskar. Sgl vil sannsynligvis veere i lite omfang.

Liten.

P& bakgrunn av at fuelanlegget er dimensjonert med
oppsamlingskar er det liten sannsynlighet for at det vil kunne bli
omfattende olje eller fuelsgl.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikoniva
nr. hendelse

Olje eller Liv og helse Sma
13 Middels o

fuel sgles Materielle verdier Sma
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3.2.14 TREDJEPART

Beskrivelse av
ugnsket hendelse:

Arsak(er):

Vurdering av
sannsynlighet:

Vurdering av
konsekvenser:
Usikkerhet:

Risikoanalyse

Publikumsskader ved helikopterhavari p8 grunn av aktivitet i
naeromradet

Helikopterhavari som medfgrer skade pa turgdere.

Sannsynlighet settes til lav, p& bakgrunn av at sannsynlighet for
havari er lav og sannsynlighet for sekundaerhendelse er enda

lavere.

Konsekvens settes til store.

Middels.
Sannsynlighet for havari er lav, men dersom et havari forekommer
pa dagtid vil det vaere sannsynlig at publikum vil kunne bli bergrt.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikoniva
nr. hendelse

Publikumssk Liv og helse Store
14 ader ved Lav Materielle verdier Store

helikopterha
vari
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3.2.15 IS OG SN@

Beskrivelse av
ugnsket hendelse:

Arsak(er):

Vurdering av
sannsynlighet:

Vurdering av
konsekvenser:
Usikkerhet:

Risikoanalyse

Isete og sngdekket landingsplass

Manglende avising og/eller brgyting.

Sannsynlighet settes til lav, p& bakgrunn av at det er inngdtt
avtale med brgyteselskap som iverksetter brgyting/avising pa

bakgrunn av vaermeldinger.

Konsekvens settes til middels.

Middels.

NLA sitt helikopter tar av og lander som regel pa egen tralle, noe
som medfgrer at de ikke blir bergrt av brgyteforhold, gitt at det er
brgytet utenfor hangar. Dersom andre helikoptre skal lande, vil
manglende brgyting kunne fa konsekvenser.

ID Ugnsket Sannsynlighet Konsekvenskategori Konsekvens Risikonivd
nr. hendelse

Isete og Liv og helse Middels

sngdekket Materielle verdier Middels
15 . Lav

landingsplas

s
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3.3 Risikobilde

ID Ugnsket hendelse Risikonivd
nr.
Liv og helse
0 Brann i utstyr, helikopter eller traktor - -
Materielle verdier
. o . Liv og helse
2 Helikopter som lander oppa hverandre eller krasjer ) )
Materielle verdier
. . Liv og helse
3 Kursendering som medfgrer krasj - )
Materielle verdier
4 Mangelfull merking som medfgrer ugunstig landing og Liv og helse
eller innflygning. Materielle verdier
s Mangelfullt vedlikehold som medfgrer at utstyr ikke
fungerer ved behov.
6 Manglende slokkeutstyr eller annet utstyr som er
ngdvendig i havarisituasjon.
) . o . ) Liv og helse
7 Brann i stort helikopter pa helikopterlandingsplass. - -
Materielle verdier
8 Brann i helikopter p8 landingsplass og det tar lang tid Liv og helse
fgr brannvesenet ankommer plassen. Materielle verdier
9 Fallende gjenstander.
Liv og helse
10 Bortfall av strgm. - -
Materielle verdier
11 Objekt eller fugl i rotor. Liv og helse
Materielle verdier
12 Uvedkommende hindrer helikoptre fra avgang eller Liv og helse
landing, eller uvedkommende @gdelegger utstyr. Materielle verdier
13 Olje eller fuel sgles pa helikopterplass. Liv og helse
Materielle verdier
14 Publikumsskader ved helikopterhavari pa grunn av Liv og helse
aktivitet i naeromradet. Materielle verdier
15 Isete og sngdekket landingsplass. Liv og helse
Materielle verdier
KONSEKVENS
Sma
G
4
= Hoy
z
. 13 11,12
& Middels ’
2
Z 7,8, 10, 15 0,2,3,7, 14
5 Lav
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3.4

Risikoreduserende tiltak
Med utgangspunkt i risikovurderingen i denne analysen anbefales det at fglgende tiltak
innarbeides/etableres for Grgnneviksgren:

Brann i stort helikopter p
helikopterlandingsplass.

ID Ugnsket hendelse Beskrivelse av tiltak
nr.
0 Helikopterplass er utstyrt med slokkemidler, 2 x 12 kg pulver
. . ABC samt 1 x 20 kg CO2. Hangar og boligforlegning er utstyrt
Brann i utstyr, helikopter
ller trakt med 2 x 12 ABC pulverapparater samt 2 x husbrannslanger.
eller traktor
Dette slokkeutstyret er tilpasset brann- og redningskategori H1,
som er helikoptre med D-verdi < 15 meter.

2 I utgangspunktet er helikopterplassen dimensjonert for et
helikopter, men p& bakgrunn av at landingsplassen er stor, vil
piloter gjgre egne vurderinger ved behov for at flere helikoptre

) o lander. Ved landing p& medisinsk helikopterplass er AMK-sentral
Helikopter som lander oppa . . . .
. koblet opp mot helikoptrene. Det skal ikke vaere mulig at pilot
hverandre eller krasjer . . ° .
ikke vet om at det er helikopter pa helikopterplassen fra fgr, en
slik hendelse vil matte skje pa bakgrunn av ekstremt darlige
veer/flyforhold i kombinasjon med urutinert pilot.
Helikopterplassen er sveert romslig og tiltak etableres ikke.

3 Vind- og veerforhold bedgmmes av helikopterpilot, det fattes
Kursendring som medfgrer ikke egne tiltak med hensyn til fare for kursendring og
krasj pafolgende krasj. Tiltakene med hensyn til havari/brann gjgres

for ID 7.
4 . Det har blitt avdekket slitt og mangelfull merking. Helse Bergen
Mangelfull merking som ° ° .
) . har kontaktet entreprengr som bade skal tette langsgaende hull i
medfgrer ugunstig landing . ° . I
) ) asfalt samt merke helikopterplassen pa nytt. Arbeidet vil bli
og eller innflygning. °
utfgrt varen 2023.
5 Inspeksjon og kontrollregime ved helikopterplassen har vaert
mangelfullt. Det er nd etablert rutine for daglig inspeksjon ved
Mangelfullt vedlikehold som | helikopterplassen som utfgres av erfarent personell som har
medfgrer at utstyr ikke tilsvarende oppgave ved helidekket ved Haukeland
fungerer ved behov. Universitetssykehus. Det utarbeides nye sjekklister og rutiner
bade for inspeksjon og kontroll, dette skal vaere pa plass senest
30. juni 2023.

6 Helikopterplassen er utstyrt med slokkeutstyr for brann- og
Manglende slokkeutstyr redningskategori H1. P& bakgrunn av at det kan lande helikoptre
eller annet utstyr som er med D-verdi opp til 16,7 meter er det i tillegg bestilt
ngdvendig i havarisituasjon. | beredskapsskap som skal inneholde ytterligere slokkeutstyr og

verktgy, se ID 7 under.

7 Brann i helikopter med D-verdi p& mellom 15 og 16,7 meter er i

brann- og redningskategori H2, noe som
helikopterlandingsplassen ikke tilfredsstiller. D-verdien er i nedre
sjiktet av hva som regnes som stort helikopter og det er totalt
ca 100 flybevegelser med denne type helikoptre av totalt ca
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2100 flybevegelser i 2022. I ca 35 av disse flybevegelsene var
det ambulanse til stede ved landingsplass for & ta imot pasient.
Dette medfgrer at det da vil vaere mulighet for fgrsteinnsats av
annet helsepersonell i tillegg til personell tilhgrende p3
helikopter som kan yte fgrsteinnsats. P& bakgrunn av at dette
skal det etableres fglgende utstyr i tillegg til allerede etablert
utstyr:
- 50 liter portabelt skumapparat.
- 50 kg portabelt pulverapparat
- Varmebestandige hansker
- Branngks
- 2 portable lykter
Utstyret skal plasseres i nytt, eget beredskapsskap inne pa
helikopterplassen. Dette vil gi gkt mulighet for fgrsteinnsats
ved landing av store helikoptre. Brannvesen har ca 5 min
innsatstid til landingsplass, noe som ogsa gir en form for
tilleggssikkerhet, da en kan p&beregne at pilot/ansatte ved
helikopter starter fgrsteinnsats med slokkeutstyr som totalt
sett vil ha tgmmetid > 5 min med kontinuerlig slokking. De
ansatte pa helikopter har arlig kurs i 3 &r deretter kurs hvert 3.
&r med trening pa brannslokking i ulike branner. Eksempelvis
olje og motor branner. De ansatte i helikopter som har base p3
Grgnneviksgren vil kunne yte fgrsteinnsats dersom de er p
basen og et stort helikopter krasjlander eller havarer pa annen
mate.

Brann i helikopter pd
landingsplass og det tar
lang tid fgr brannvesenet
ankommer plassen.

Brannvesenet er lokalisert i underkant av 3 km fra
helikopterplassen. De har i tillegg utsyn mot Grgnneviksgren.
Ved landinger pa helikopterplassen er AMK i kontakt med
helikoptrene. Dersom det oppstar en hendelse vil AMK kunne
sende ut trippelvarsling til alle ngdetater, slik at brannvesen
raskt vil kunne vaere pd plass. Innsatstid er ca 5 min.

Fallende gjenstander.

Det er etablert rutine for daglig inspeksjon av helikopterplass. I
tillegg er det fjernet enkelte fuglereir i omrédet. Dette skal
forebygge fallende gjenstander.

10

Bortfall av strgm.

Det er etablert ngdstrgmsaggregat som dekker lys i hangar,
vogn og port. Det skal undersgkes mulighet for om lys p
helikopterlandingsplass kan kobles til ngdstrgmsaggregat.

11

Objekt eller fugl i rotor.

Det er etablert gjenvinningsstasjon rett ved helikopterplassen
samt at den er etablert ved sjg. Dette medfgrer at det er fugler i
omrédet bade sjgfugler og andre type fugler. Reir er fjernet og
det ryddes vekk enkelte traer p& eiendommen. Eiendommen skal
inspiseres med hensyn til reir hver april/mai.

12

Uvedkommende hindrer
helikoptre fra avgang eller
landing, eller
uvedkommende gdelegger
utstyr.

Helikopterplass er ikke skjermet mot sjg, men det er
gjerde/bygg pa landside. Det er et kamera utenfor
helikopterhangar som AMK har tilgang til samt at sikkerhet nd
utfgrer daglig inspeksjon av helikopterplassen. Dette vil
forebygge mot uvedkommende til & gjgre forsgk p8 8 komme
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seg inn. Dersom mennesker har intensjon om & komme seg inn
pa omradet, vil hverken gjerde eller sjg vaere seerlig til hinder.

13

Olje eller fuel sgles pd
helikopterplass.

Fuelanlegg har etablert oppsamlingskar, slik at en lekkasje kun
vil vaere sannsynlig ved pakoblingspunkt p& helikopter eller
tankbil og derfor gi lite spill/sgl. NLA er ansvarlig for fuelanlegg
0g de har rutiner for kontroll og vedlikehold.

14

Publikumsskader ved
helikopterhavari pa grunn
av aktivitet i naeromradet.

Grgnneviksgren er et omrade som benyttes til aktivitet blant
turgdere og padlere. Dersom det forekommer havari er det
mulighet for at publikum kan bli bergrt. Det er fattet tiltak som
gjerder og bygninger rundt helikopterplass, men ellers er det
vanskelig 8 hindre at personer kan bli bergrt dersom det skulle
skje et havari. Plasseringen av helikopterplassen er i sentralt
strok.

15

Isete og sngdekket
landingsplass.

Helse Bergen har avtale med ekstern entreprengr om
brgyting/avising av helikopterplass. Avtalen er at de
brgyter/aviser pa bakgrunn av vaermelding, NLA har ikke hatt
innsigelser pd arbeidet, det blir utfort slik det skal. Entreprengr
har plassert utstyret sitt i neerhet av og i innflyvningstrase,
avtalen er nd oppdatert med kart over hvor plassering av traktor
og utstyr skal vaere samt at de er orientert om plassering. Daglig
inspeksjon tar ogsd kontroll p8 plassering av brgyteutstyr samt
at ikke beredskapsutstyr brgytes inne.
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KONKLUSJON

Det er gjennomfgrt en risikoanalyse i henhold til NS 5814. Det er vurdert 15 aktuelle
risikoforhold og ugnskede hendelser, som vil kunne medfgre konsekvenser enten for liv og
helse og/eller gkonomi. ID 7 er beskrevet med tiltak for brann- og redningsberedskap.

Folgende hendelser er vurdert som akseptabel risiko med foreslatte tiltak i kap 3 (hendelsens
ID-nummer):

0 Brann i utstyr, helikopter eller traktor

2 Helikopter som lander oppd hverandre eller krasjer

3 Kursendring som medfgrer krasj

4 Mangelfull merking som medfgrer ugunstig landing og eller innflygning

5 Mangelfullt vedlikehold som medfgrer at utstyr ikke fungerer ved behov

6 Manglende slokkeutstyr eller annet utstyr som er ngdvendig i havarisituasjon

7 Brann i stort helikopter pa helikopterlandingsplass

8 Brann i helikopter pa landingsplass og det tar lang tid for brannvesenet ankommer plassen
9 Fallende gjenstander

10 Bortfall av strgm

11 Objekt eller fugl i rotor

12 Uvedkommende hindrer helikoptre fra avgang eller landing, eller uvedkommende gdelegger
utstyr

13 Olje eller fuel sgles pa helikopterplass

14 Publikumsskader ved helikopterhavari pa grunn av aktivitet i naeromradet

15 Isete og sngdekket landingsplass

Gjennom videre oppfglging av de foreslatte tiltakene, vurderes det at risikoen vil kunne
ivaretas, og antatt risikoniva etter dette vil vaere akseptabelt eller sa lavt som mulig.

26/27



Rambgll - Bergen helikopterplass Grgnneviksgren
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