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Ljosland Fjellstove
Helikopterlandingsplass, steybercgning Side 1

1. INNLEDNING

Ljosland Fjellstove 1 Aseral kommune eonsker & anlegge og drive
helikopterlandingsplass. Aktiviteten er tenkt bygd opp omkring stasjonering over
kortere eller lengre perioder, tanking, overnatting, kursvirksomhet, lettere vedlikehold
og operasjoner til og fra markedet i Ser Norge. Aktiviteten vil veaere sesongavhengig.

I forbindelse med utarbeidelse av reguleringsplan for omradet skal ogsa
stoyforholdene vurderes. Nye retningslinjer for ikke statlige/private flyplasser er under
behandling, men er ennd ikke vedtatt. Steyforholdene vurderes derfor i hht gjeldende
retningslinjer 1 Miljgverndepartementets rundskriv T-22/84 (jfr Fylkesmannens brev
av 19.12.97).

Denne rapport gjengir forutsetningene for steyberegningene og resultatet tegnet ut
som steykoter pa kart.

Selve beregningene er gjennomfert ved SINTEF. Kontaktperson har vart forsker Idar
Grangien.

2. GENERELT OM FLYSTOY

I Norge har man valgt 4 beskrive flystoy med enhetene Ekvivalent Flysteyniva (EFN)
og Maksimalt Flysteyniva (MFN). Steynivaet angis som A-veiet decibel (dBA).

Enkelt sagt uttrykker EFN-verdiene det gjennomsnittlige flystoyniva (veiet
energiekvivalent) over et midlere degn i arets travleste uke. MFN-verdiene uttrykker
det hoyeste lydniva som en enkelt flybevegelse forarsaker.

EFN vil variere med trafikken, jo flere flybevegelser desto heyere EFN-verdi.
Samtidig vektlegges flybevegelser om natten 10 ganger hgyere enn bevegelser pa
dagtid.

Pa flyplasser med liten trafikk vil EFN vare lav. F4 bevegelser 1 dognet kan likevel
veare sjenerende, spesielt om natten. MFN vil derfor kunne vare dimensjonerende for
flyplasser med lav trafikk.

3. FLYSTOYSONER OG GRENSEVERDIER

Miljgverndepartementet har i1 rundskriv T-22/84 definert stoysoner med tilherende
grenseverdier for utenders niva.
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Ljosland Fjellstove
Helikopterlandingsplass, steyberegning Side 2

STOYSONE |EFN > MFN > MFN >
Dagtid Natt

I 55 dBA 85 dBA 85 dBA

IT 60 dBA 95 dBA 85 dBA

III 65 dBA 100 dBA 90 dBA

v 70 dBA 105 dBA 105 dBA

Arealbruken for de ulike steysoner er beskrevet i T-22/84. T grove trekk gjengis det
her:

Stoysone I er egnet for de fleste utbyggingsformal. Fritidsbebyggelse bar ikke legges
noen av stgysonene.

Stgysone II bor ikke utnyttes til boligformal, helseinstitusjoner, skoler eller annen
stoyemfintlig bebyggelse. Fortetning kan tillates pé visse vilkar.

Steysone III skal ikke utnyttes til boligformdl, helseinstitusjoner, skoler eller annen
stoyemfintlig bebyggelse.

Stoysone IV er uegnet til de fleste utbyggingsformal.

4. BEREGNINGSMETODE
Beregningene er utfert ved SINTEF Tele og Data, avdeling for Akustikk.
Beregningene er gjort med programmet NORTIM 1 samsvar med
Miljgverndepartementets retningslinjer.
Programmet tar hensyn til flytyper, antall flybevegelser, fordeling over degnet og
uken. Programmet tar ogsa hensyn til topografisk pavirkning av lydutbredelse basert

pa digital representasjon av terrenget (digital kart).

Som resultat tegnes steykoter pa kart for de ulike stoysoner.

5. BEREGNINGSGRUNNLAG
Det er benyttet digital terrenginformasjon fra Statens Kartverk.

Landingsplassen samt inn- og utflyvningstraseer for helikoptre fremgar av vedlagte
kart. Det er 1 beregningene lagt inn to traseer, en nordover og en sydover fra basen,
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Ljosland Fjellstove
Helikopterlandingsplass, stgyberegning Side 3

med innflyvning til landingsplassen fra vest. Traseene gér over lite bebygde omréder,
nordover langs elva Monnanz og sydover over vannet. I beregningene er trasecne lagt
inn som en sektor med statistisk spredning av trafikken 1 vifteform. Traseene er
oppgitt av sgker.

Trafikkgrunnlaget, helikoptertyper og bevegelser, er oppgitt av sgker i brev av
15.01.98. Grunnlaget er basert pa erfaringer fra tidligere sesonger med en viss
tillemping med tanke pa ekt aktivitet. De fleste flyvninger vil foregd morgen og
ettermiddag. Til sterre transporter vil det bli benyttet annen egnet landingsplass i
omradet.

Aktuelle helikoptertyper: Hughes 500 E
SA 315 B Lama
AS 350B %

Hughes 500 E antas 4 ville sta for ca 70 % av aktiviteten. Resten fordeles likt pa de to
avrige.

Antall flybevegelser og tidspunkter pd dagen fremgir av tabell 1 eget vedlegg.
Bevegelsene fordeles jevnt over uka.
6. BEREGNINGSRESULTAT

Beregningsresultatet er presentert som stgykoter tegnet pd kart 1 malestokk 1:5000,
datert 23.02.98.

Kartet viser MFN stoykoten 85 dBA, dvs steysone . Det er kun denne steysonen
(Staysone I) som gar utenfor selve landingsplassen.
7. KOMMENTARER

Som antatt er det Maksimalt Flystogynivd (MFN) som er dimensjonerende ved sa fa
{lybevegelser.

Basert pa foreliggende beregninger synes stoyproblemet a4 vare beskjedent. Kun
Stoysone I gar utenfor landingsplassen. Ingen fritidsbebyggelse bergres, kun en
bygning som tilherer Ljosland Fjellstove.

Steysone 1 er etter departementets retningslinjer den minst belastede. Sonen egner seg
for de fleste utbyggingsformaél, men fritidsbebyggelse frarades.
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Ljosland Fjellstove
Helikopterlandingsplass, stayberegning Side 4

Det bor derfor kunne konkluderes med at stoybelastningen som folge av den oppgiite
aktivitet, ikke er noe problem.

Kristiansand, 4.03.98
ViaNova Kristiansand AS

ol g

om Vidar Helleiies

Vedlegg: Kartutsnitt landingsplass
Kart 1:5000 med innflyvningssektorer
Tabell med flybevegelser
Kart med beregnet staykote
Brev fra SINTEF
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SINITEE

Flystaysonekart, staysone |
Helikopterplass Ljosland Fjellstove Skala 1: 5000.

Beregnet 23.02.9
Om 100




