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1 @rland flystasjon - Soknad om fornyet sivil konsesjon

1.1 Bakgrunn

Luftfartstilsynet ga i brev av 13. mai 2014 midlertidig konsesjon til & inneha og drive @rland
Lufthavn frem til 1. august 2016 pa vilkar fastsatt av Luftfartstilsynet.

Luftforsvaret sgkte deretter om ytterligere forlengelse av midlertidig konsesjon 12/7-2015, pa
grunn av vedtatt omfattende utbygging av @rland Flystasjon iht Stortingsprop. 73 S (2011-2012).
Luftforsvaret har deretter mottatt verifikasjon fra Luftfartstilsynet pa at gjeldene konsesjon er
gyldig inntil Luftfartstilsynet har saksbehandlingskapasitet til 8 behandle ny sgknad.

Vi fikk i august 2023 informasjon om at Luftfartstilsynet na er klar for 8 motta ny sgknad.

Utbyggingen av @rland som kampflybase har vaert en saerdeles omfattende og tidkrevende
prosess, og mye utbyggingsarbeid vil ogsa fortsette i flere ar fremover. Imidlertid ser vi for oss at
de store prosjektene med potensiell pavirkning pa konsesjonen, vil veaere ferdigstilte ifm dpning av
den nyrenoverte hovedrullebanen senhgsten 2024.

Vi mener vedlagte dokumentasjon er dekkende for en sgknad om konsesjon pa 20 ar.

1.2 Droefting

1.2.1 Soker
132 Luftving
Postboks 500
7129 Brekstad

1.2.2 Dagens trafikk og forventet trafikkutvikling

Det er den sivile aktiviteten som er direkte relevant for denne konsesjonssgknaden. Det er nok for
@rland sin del ogsa riktig a si at selv relativ stor gkning i den sivile aktiviteten, ikke vil pavirke de
totale miljgbelastningene szerlig. Dette fordi den militeere aktiviteten bade er betydelig sterre,
men o0gsa i sine enkeltoperasjoner utgjgr en starre belastning enn de relativt stgysvake og mer
«miljgvennlige» sivile flyene.

@rland flystasjon har de siste drene hatt til dels store variasjoner i antall bevegelser, bl.a pad grunn
av de begrensninger som har kommet av utbyggingsaktiviteten. Det har ogsa veert en periode
med resesjon i luftfarten, slik at rutetilbudets eksistens ogsa har vaert under press og har vaert
redusert i perioder. Det er derfor vanskelig & benytte konkrete historiske tall for & beskrive
forventet sivil aktivitet i fremtiden.

Ved forrige sgknad var aktiviteten beskrevet med ca. 750 sivile rute, charter og fraktflygninger arlig.
650 av disse var luftrute trafikk mellom Gardermoen og @rland, og militaert charter mellom @rland
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og Evenes. | tillegg kom annen sivil trafikk pa ca. 1000 bevegelser arlig. Totalt ga dette omlag 1750
arlige sivile flybevegelser.

Slik rutetilbudet er akkurat i dag er det ca 22 bevegelser med rutetrafikk til Gardermoen og Evenes
i uka, som tilsvarer 1144 bevegelser pr dr. 12023 var det ca 350 sivile bevegelser utenom
rutetrafikken, som pa grunn av den stengte hovedrullebanen i all hovedsak var fritidsflyging og
GA-operasjoner.

Flyruta mellom @rland og Gardermoen representerer hovedandelen av sivil trafikk, og gar for tiden
6 dager i uken. Flyruta er populaer siden den gar direkte til den nasjonale «<hub’en» Gardermoen,
og reiser knyttet til pendling og andre militaere aktivitet utgjer en stor del av trafikkgrunnlaget.
Tilbudet benyttes ogsa av det lokale naeringslivet, medflyttere og «vanlige reisenden» til fritid og
ferie.

For tiden gar en rute mellom @rland og Evenes, som er opprettet for d betjene behovet for a flytte
Forsvarets personell ifm kampflyberedskapen pa Evenes. Ruta er ogsa tilgjengelig for vanlige
reisende, men ordningen er gjenstand for vurdering ved hver kontraktsfornyelse.

Deter pridagingen konkrete planer om andre rutetilbud ut over dette, men det kan ikke utelukkes
at Forsvarets-, eller sivile behov kan medfare opprettelse av andre rutetilbud.

I sa fall kan en gkning i de ukentlige sivile flybevegelsene forventes, men trolig vil det ikke
veere trafikkgrunnlag som i snitt kan medfgre mer enn 2 ekstra bevegelser pr dag, totalt ca
630 ekstra bevegelser. Dette i tillegg til dagens aktivitet tilsvarer 1774 bevegelser pr ar
som et forventet maksimalt antall ruteflyginger.

Norges forpliktelser medfarer at vi jevnlig er vertskap for store NATO gvelser, der bade Bodg og
@rland tidligere har veert benyttet for a stotte spesielt kampflyaktivitet. Boda militeere flystasjon er
lagt ned, og gvingsaktiviteten derfra vil matte flyttes til andre baser, herunder @rland. Det forventes
en betydelig gkning av gvingsvirksomhet ndr @rland som Kampflybase igjen blir fullt operativ.
NATO og andre allierte benytter i stor grad chartrede sivile fly i tillegg til rene militaere transportfly,
for a fylle behovet for militeer personell- og godstransport. @ket gvingsaktivitet medfarer derfor
gkning i bade militeere og sivile flybevegelser.

Det er pr i dag ikke mulig 3 sikkert tallfeste omfanget av gvingsaktiviteten, og sdledes heller ikke den
potensielle gkningen av sivile bevegelser. Den aktuelle sikkerhetspolitiske situasjonen medfarer
ytterligere usikkerhet omkring behovet for flybevegelser til statte for operasjoner.

Med utgangspunkt i de tallene vi har tilgjengelig, kan man imidlertid gjere en antakelse;

Dersom dagens rutetilbud beholdes eller kanskje gkes noe, kan vi ansla arlig ca 1780 bevegelser ifm
ruteflyging.

Andre sivile flybevegelser var ved forrige saknad ca 1100, som pa grunn av forventet gket
gvingsaktivitet kan anslas a gke til ca 1400 bevegelser.

Den totale forventede sivile aktiviteten vi legger til grunn, antas a bli inntil 3180 bevegelser i
aret.

1.2.3 Konsekvens- og miljoutredning

Som nevnt ovenfor er det i dag ikke mulig & ngyaktig tallfeste den forventede gkningen i
gvingsaktiviteten og miljgpavirkningen som fglge av dette. Vi anser imidlertid at den omfattende
konsekvens- og miljgutredningen for @rland som ble gjort forut for utbyggingen, fremdeles er
relevant.

Aktuelle stgymalinger gjort etter innfgring av F-35, viser at verdiene er innenfor forventet
usikkerhetsmargin i beregningene fra utredningen.

Renovering av TWY Y og RWY var ikke tatt med i utredningen, og aktivitetstallene har bl.a som fglge av
dette ligget noe under det som var forespeilet i utredningen. Som nevnt er det forventet at
aktivitetstallene for styrkeproduksjon med kampfly vil ta seg opp nar de operative flatene er
ferdigstilte, alle fly er ankommet og driften far stabilisert seg.
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Vi antar at verdier for styrkeproduksjonen vil bli omtrent som beskrevet i rapporten.

Noe justering av aktivitet og operasjonsmgnster, samt resultat av aktuelle malinger, gir et behov for en
oppdatert stgyutredning. Ny utredning skal pdbegynnes i regi av Forsvarsbygg snarlig, tentativt
arsskiftet 2024-2025. Den, sammen med annen oppdatert dokumentasjon fra Forsvaret, vil veere
grunnlagsmateriale for utarbeidelse av bl.a nye stgysoner i ny arealplan for @rland Kommune.

1.2.4 Reguleringsplan og oppdaterte kart over landingsplassen.

Vedlagte er gjeldende reguleringsplan for @rland Hovedflystasjon og reguleringsplankart fra 2014.
Utarbeidelse av en revidert reguleringsplan/arealplan er imidlertid pdgdende, og er forventet ferdig
2025. Vedlagte kart hentet fra AIP Norge viser flyplassens aktuelle utforming i dag, der
hovedrullebanen er skravert og vist som inoperativ. Den er som nevnt forventet operativ igjen fra
november 2024.

| forhold til forrige konsesjonsbehandling, er den stgrste forandringen en utvidelse av flyplassens
arealer, hovedsakelig i nordenden og litt mot gst. Dette ble gjort for 8 muliggjgre en forlengelse av
rullebanen pa ca 300 meter i 2016-17, samt at en gammel oppstillingsplattform er erstattet og
utvidet. Mot gst er nytt skvadronsomrdde for F-35 etablert, samt at nytt adkomstomrade til
flystasjonen er under etablering.

Det gkte arealet er ogsa forespeilet 4 kunne utnyttes til 8 utvide operative kapasiteter, men omfang
og tidsperspektiv er forelapig usikkert.

1.2.5 Sertifisering

@rland flystasjons nasjonale flyplassoperative sertifisering omfatter nd kun TWY Y som RWY Y 15/33,
mens hovedrullebanen (RWY 15/33) renoveres.

Prosessen med re-sertifisering av den nyrenoverte hovedrullebanen (RWY 15/33) og tilbakefaring av
RWY'Y 15/33 til TWY Y er allerede pdbegynt, og det ble gjennomfart et koordinerings- og
avklaringsmgte med Luftfartstilsynet i starten av februar 2024. Forelgpig er tentativ re-aktivering av
hovedrullebanen satt til AIRAC dato 28.11.2024.

2 Konklusjon

Luftforsvaret gnsker a fornye konsesjon gitt 13. mai 2014, og seker med bakgrunn i
ovenstadende om 20 ars konsesjon for @rland flystasjon.

Martin Thu Tesli
Oberst/Accountable Manager
Sjef 132 Luftving/@rland flystasjon

Dokumentet er elektronisk godkjent, og har derfor ikke hdndskreven signatur.

Vedlegg:
Arealbruk, Grunnboksutskrift, Reguleringsbestemmelser, Reguleringsplankart, AIP flyplasskart,

Steyutredning
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